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Risico’s van water op en in de weg

▪ Draagvermogenverlies (baanbed, andere lagen)
▪ Verontreiniging met fijne bestanddelen
▪ Schade ten gevolge van water en vorst
▪ Gevaarlijk wegdek
▪ Watergevoeligheid van asfalt
▪ Pompen (ingesloten water onder betonplaten)
▪ Punch-out
▪ Onstabiele hellingen
▪ Uitspoeling



Oorzaken van water in de weg

▪ Infiltratie door scheuren en voegen

▪ Infiltratie en zijdelingse capillariteit 
via bermen en sloten (verstopt –
doorlatende grond)

▪ Infiltratie van onderuit (verhoogde 
grond-waterspiegel/capillariteit)



Principe van drainage

▪ Verhinderen van indringen oppervlaktewater

▪ Afvoeren oppervlaktewater

▪ Opvangen en afvoeren van water in weglichaam



Verhinderen van indringen oppervlakte water

▪ Voegen (uitvoering ! Onderhoud !)

▪ Scheuren : onderhoud



Verhinderen van indringen oppervlakte water

! Randvoeg = voeg tussen wegverharding, opsluitbanden, 
weggoten, verharde bermen, enz.

→ Groot risico op waterinfiltratie door relatieve bewegingen
ten gevolge van de verschillende aard en belasting

→ Doeltreffend en duurzaam dichtmaken is haast onmogelijk
→ onderhoud!

Mogelijke maatregelen :

▪ Verharding met extra breedte aanbrengen (rijbaan met 
wegmarkering aanduiden)

▪ Weggoot en verharding samen in hetzelfde materiaal 
uitvoeren



Afvoer van oppervlaktewater

▪ Weggoten
▪ Kolken
▪ Sloten
▪ Goten



Afvoer van oppervlaktewater

Sloten vervullen verscheidene functies

▪ Afstromend oppervlaktewater opvangen
▪ Water uit de drainagelaag opvangen
▪ Grondwaterspiegel verlagen (bemaling)
▪ Drainage tijdens grondwerken

Soorten van sloten
▪ Open onverharde sloten – Open verharde sloten

Onderhoud belangrijk!



Afvoer van oppervlaktewater

Ondergrondse leidingen
Bestaan uit cirkelvormige buizen van beton, gres of kunststof 

Inspectieputten op een vaste afstand van elkaar (maximum om de 150 m op 
autosnelwegen, dichter bij elkaar op andere wegen)

▪ (+) Geen ruimtebeslag op de buitenberm, leidingen kunnen gemakkelijk op 
een drainagevoorziening voor ontwatering van het weglichaam worden 
aangesloten

▪ (-) Duur
▪ (-) Niet geschikt voor gebieden waar de wind veel zand meevoert 

(verstopping van kolken)



Afvoer van oppervlaktewater

Ontwerp van wegprofiel: het oppervlaktewater moet afstromen naar de kant van de 
rijbaan - geen te dikke waterlaag op het wegoppervlak

➢Rijbaan

Plotselinge verhogingen in de dwarshelling vermijden
Zone met wijziging van de richting van de verkanting zo klein mogelijk houden 
(stilstaand water op het oppervlak tegengaan)

➢Trottoirs
Dwarshelling: ten minste 2,5 %, ten hoogste 5 %



Ontwatering van het weglichaam

Doelstelling : Drainagesysteem aanbrengen om water in de constructie op te 
vangen en de vorming van een hangende waterlaag in het weglichaam tegen te 
gaan

▪ Drainagelaag

▪ Drainagesleuf



Ontwatering van het weglichaam

▪ Drainagelaag: opvangen infiltrerend en opstijgend water

▪ De onderfundering speelt meestal de rol van drainagelaag, deze moet
voldoende drainerend zijn.



Ontwatering van het weglichaam

Het materiaal van de drainagelaag

▪ is korrelvormig, water- en vorstbestendig

▪ is doorlatender dan de bovenliggende laag (doorlatendheid hangt af van 

toepassing):

▪ groter dan 10-5 m/s bij grote hoeveelheden toetredend water

▪ groter dan 10-6 m/s bij kleine hoeveelheden (bv. indien enkel infiltratie

door voegen en scheuren)

▪ bevat niet te veel fijne deeltjes

▪ bevat voldoende holle ruimten (bv. discontinue steenslag)

▪ bezit goede mechanische weerstand



Ontwatering van het weglichaam

▪ Texte
Afvoer naar sloot via drainagelaag

Afvoer naar sloot via drainagebuis
(of naar verzamelleiding)

Afvoer naar drainagesleuf



Ontwatering van het weglichaam

▪ Langse drainagesleuven 
ontwateren van baanbed en verlagen grondwater



Ontwatering van het weglichaam

Dwarse drainagesleuven: in zones van opeenhopend water

▪ laag punt in het lengteprofiel
▪ overgang ophoging/ingraving
▪ dwars obstakel
▪ bij steil lengteprofiel
▪ enz.



Onverharde oppervlakken

Randeffect

▪ In onverharde bermen varieert het watergehalte volgens 
de seizoenen

▪ Capillaire wateruitwisseling aan de kant van de rijbaan

▪ Draagvermogen van de ondergrond neemt af 
 scheurvorming in de verharding



Onverharde oppervlakken

Randeffect verminderen

▪ Buitenberm ondoorlatend maken of verharding met extra breedte aanbrengen 
(zone zonder verkeersbelasting)

▪ Drainagelaag tot onder de buitenberm aanbrengen

▪ Verticaal drainagescherm aanbrengen om wateruitwisseling tegen te gaan



Onverharde oppervlakken

Buiten- en middenbermen: dwarshelling moet goede waterafvoer zonder verhoogd 
risico op uitspoeling garanderen

▪ Middenberm: helling van 4 % tot 7 % naar de as toe

▪ Begroeide buitenberm: helling van 4 % tot 7 % naar de buitenzijde van de 
weg toe

▪ Onderhoud van buitenbermen noodzakelijk (vegetatie groei) !



Conclusies

▪ Water in de wegconstructies kan nadelige effecten hebben en schade 
veroorzaken: de nodige maatregelen i.v.m. met waterafvoer en drainage zijn 
belangrijk voor de duurzaamheid van de weg

▪ Indien de omstandigheden het toelaten (doorlatende grond, licht of geen 
verkeer): waterdoorlatende structuren (waterdoorlatende bestratingen, 
halfverhardingen, structuren met waterbuffering in de onderfundering, …) 
kunnen worden ingezet voor een beter grondwaterbeheer



In situ doorlatendheidsmetingen

▪ Doorlatendheid van bodem: Dubbele ringproef
▪ Doorlatendheid van bodem: Open end proef



Referentie OCW


